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2. Begehung Aalen

Die zweite Begehung der FuBverkehrs-Checks 2017 in Aalen findet am 26. September 2017 statt.
Sie beginnt um 17.30 Uhr am Kreisverkehr Rombacher StraRe und fihrt zum Edeka-Markt an
der HofherrnstralRe. Zu Beginn der Begehung finden sich etwa 15 Teilnehmer ein. Unter ihnen
befinden sich Vertreter von Politik, Verwaltung, Vereinen, Presse und Birgerinnen und Birger.
Es ist bedeckt und die Temperatur sinkt von anfanglich 17°C auf 13°C zum Ende der Veranstal-

tung. AuRerdem setzt etwa im zweiten Drittel der Veranstaltung die Ddmmerung ein.

Ablauf der Veranstaltung

Frau Spott von der Planersocietat begriiRt die Teilnehmenden zur zweiten Begehung der Ful3-
verkehrs-Checks in Aalen. Frau Spott erldutert den Ablauf und das Ziel der Begehung in Grund-
zigen. Die Begehungsroute wurde bereits in den Vorbereitungen zu den FuBverkehrs-Checks
und vor dem Auftaktworkshop abgestimmt. Eine leichte Modifikation wird wahrend der Bege-
hung in Hittfeld noch vorgenommen. So geht die Gruppe anstelle der SchumannstraRe die
Brucknerstral3e in Richtung Osten entlang und hélt an der Kreuzung von Richard-Wagner-StraRle,

Bruckner StraRe und Erwin-Rommel-Stralie.
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Station 1: Kreisverkehr Rombacher Straf3e

Ein besonderes Anliegen einiger Teilnehmenden ist es die fehlende Behindertengerechtigkeit
des Parkhauses noérdlich des Kreisverkehres zu betonen. Trotz ausgewiesener Behindertenstell-
platze ist ein barrierefreier Zugang zum Parkhaus nur Uber die fiir Kfz vorgesehene Einfahrt mog-
lich.
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Der neu gestaltetet Kreisverkehr selbst wird von den Teilnehmern als positiv bewertet. Herr Erd-
mann, Vertreter der Hochschule betont, dass vor allem die Querung 6stlich des Kreisverkehres
als Verbindungsweg zwischen den Campusteilen und zum Parkhaus genutzt wird. Beméangelt
wird von einigen Teilnehmern die schlechte Einsicht in die Rombacher StraBe auf der sidwestli-
chen Ecke. Ein FuBgangeriiberweg (iber die Beethovenstrae wurde nach Angaben von Herrn
Pommerenke wegen der fehlenden Sichtbarkeit nicht eingerichtet, aus Sicht der Anwesenden
ist die Mittelinsel ausreichend. Es ware daflir gut an der Einfahrt zur Hochschule (zwischen
Silcher- und TelemannstraBe) eine Querungshilfe einzurichten, damit es leichter fallt vom
Wohngebiet zum Hochschulgelande zu gelangen. Frau Fouquet vom Verein Netz fiir Kinder teilt
mit, dass sich das Geldande der Hochschule als Schulweg eignet und auch von einigen Kindern
genutzt wird. Allerdings miisse man sich auskennen und es wird vorgeschlagen den Weg auszu-
schildern, damit auch Ortsunkundige den Weg finden, bzw. animiert werden diesen als Alterna-

tive zur Rombacher Strafle zu benutzen.

Grundsatzlich wird der Zugang zur Hochschule bemangelt. So hatten zahlreiche Besucher Prob-
leme den Campus zu finden, was zum einen auf seine hinter einem Wall zuriickgesetzte Lage
und zum anderen auf eine mangelhafte Beschilderung zuriickgefiihrt wird. Die Umgestaltung
der bisher sehr steilen Treppe am Kreisverkehr ist bereits in der Planung. Es wird auf die Wich-
tigkeit einer Ausschilderung hingewiesen, denn wenn man z.B. mit dem Bus ankommt, fehlt der

Hinweis zur Hochschule.

Station 2: SilcherstraRe/ BeethovenstraRRe

An dieser Stelle wird zurzeit eine
Neugestaltung der Stralle vorge-
nommen. Die Querungssituation
wahrend der Umbauphase wird als
mangelhaft beurteilt. Vor allem die
Barrierefreiheit ist wahrend dieser
Zeit nicht gegeben und auch die Be-
schilderung, dass der Gehweg en-

det, fehlt an der vorherigen Que-

rungsmoglichkeit.

Herr Pommerenke vom Tiefbauamt stellt die Plane fiir die neue Gestaltung der Kreuzung Silcher-
/BeethovenstraRe vor. Im Fokus steht die Vernetzung zwischen dem Explorino-Neubau, der
Mensa und der Hochschule. Ziel ist dabei eine platzartige Struktur, die einladender sein soll und
die Querungen erleichtern. Erreicht werden soll das mit einem hellen Belag, der auf Fahrbahn
und Gehweg verwendet wird. Damit soll den Autofahrenden der Platzcharakter verdeutlicht
werden und zu héherer Aufmerksamkeit fiihren. Es wird allerdings angemerkt, dass sich fiir Se-
heingeschrankte aus dem Mangel an farblichen Kontrasten, besonders an den Borden, ein Prob-

lem ergeben kénnte. Blindenleitlinien seien zudem nicht vorgesehen. Noch nicht ganz geklart ist
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die maximale Geschwindigkeit, die angeordnet werden soll. Bisher ist die Einrichtung eines ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereiches mit 20km/h als Hochstgeschwindigkeit flir den gepflaster-
ten Bereich geplant. Frau Spott pladiert als Erganzung die Anordnung von 30km/h als Hochstge-
schwindigkeit bereits ab dem Kreisverkehr Rombacher StraRe und in Richtung Osten mindestens
bis zur Richard-Wagner-Stralle, um eine hohere Akzeptanz und eine Beruhigung des gesamten
Campusareals zu erreichen. Eine Teilnehmerin vermutet, dass eine Beruhigung unter Umstan-
den auch dadurch stattfindet, dass der haltende Bus im Bereich des Platzes nicht mehr tGberholt

werden kann und die Verbindung zur Innenstadt als ,Schleichweg” so weniger interessant wird.

Von den Teilnehmern wird bemangelt, dass die Planung einen Umweg fiir den FuRverkehr, vom
sidwestlichen Teil der BeethovenstralRe aus kommend, vorsieht. Das wird moglicherweise zur

Abkirzung des Weges lber eine geplante Grinflache fihren.

Station 3: BeethovenstralRe/ Franz-Schubert-StraRe

Die Einmiindung der Franz-Schubert-StraRe in die Beethovenstralle steht exemplarisch fiir zahl-
reiche Kreuzungen in diesem Wohngebiet. Als kritisch wird die Uberquerung der Franz-Schu-
bert-StraBe beurteilt, da aufgrund groRer Schleppkurven und hoher Hecken ein Einblick erst
moglich ist, wenn man sich bereits auf der Fahrbahn befindet. Eine Teilnehmerin teilt mit, dass
sie ihren Kindern bereits beibringen musste, dass man sich auf der Fahrbahn stehend langsam
in den Kreuzungsbereich ,vortastet” und sobald man die Einmiindung tberblicken kann und
dann moglichst schnell die StraRenseite wechselt. Die Gefahr erhoht sich dadurch, dass der

Rechtsabbieger Vorfahrt hat und somit relativ zligig abbiegen kann.

Frau Spott verdeutlicht die Flache, die mindestens noch zum Gehweg gehéren miisste, mit Krei-
destrichen auf der Fahrbahn. Es wird diskutiert, die Schleppkurven zu verkleinern und dem FuR-
ganger so groRRere Sicherheit bei der Querung der Stralle zu geben. Denkbar ware zusatzlich
auch die Anlage von Gehwegnasen, also vorgezogene Seitenbereiche, um die Querungssdistanz
zu verringern, die Sichtbarkeit zu verbessern und die Kfz vor der Kreuzung abzubremsen. Die
Tempoluberschreitungsquote in dem Wohngebiet ist laut Ordnungsamt grofRenteils gering. Nur

auf langen, geraden Stiicken wie der Richard-Wagner-Strale sei dies problematisch.

Station 4: Durchgang BrahmsstraBe/ BrucknerstraRe

Die Teilnehmenden weisen darauf hin, dass die separaten Ful3- und Radwege, die sich in dem

Wohngebiet befinden, nicht ausgeschildert sind. Sie werden deswegen fast ausschlieBlich von
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Anwohnern genutzt. Kinder haben
haufig Probleme und verlaufen sich
unter Umstdnden, da die Wege
haufig leicht versetzt fortgefiihrt
werden, ergdnzt eine Teilnehme-
rin. Frau Spott macht den Vor-
schlag durch Markierungen auf den
Verlauf der FuRwegeverbindungen
aufmerksam zu machen. Bisher

gibt es auch keine Gehwegabsen-

kungen an den Anfangs- und End-

punkten, zudem Autos die geradlinige Querung verstellen. Es ware also sinnvoll in Abhangigkeit
der jeweiligen Platzverhaltnisse Gehwegvorstreckungen anzulegen womit das Parken verhindert
wirde, die Sichtbeziehungen verbessert und die ZufuRgehenden gefiihrt wiirden. Auf dem Ab-
schnitt zwischen Brahms- und BrucknerstraRe gibt es entlang des Weges eine Wiese, auf der

Sitzgelegenheiten und Spielmdglichkeiten aufgestellt werden kénnten.

Station 5: Richard-Wagner-StraBe/ Bruckner StraBe/ Johann-Sebastian-Bach-StraRRe

Die doppelte Kreuzung hat einen groRraumig dimensionierten Stralenraum und bietet auch an
dessen Rand noch viel ungenutzte Flache. Daraus abgeleitet stellt sich die Frage ob die Umge-
staltung zu einem Platz denkbar ware. Aus dem Kreis der Teilnehmer werden die groRraumigen
Stellplatzflaichen bemangelt, die eine anderweitige Nutzung der Flache verhindern. Herr Pom-
merenke stellt einen Entwurf aus dem Jahr 2006 vor, der wenig grundsatzliche Veranderung an
der bisherigen Situation vorsieht. Eine neue Planung sollte sich an den gestalterischen Elemen-
ten im noérdlich angrenzenden Teil der Richard-Wagner-StralRe orientieren. Der Platz kénnte so
gestaltet werden, wie der Strallen-
raum vor der Mensa, womit sich
beide Haupteinfahrten in das Vier-
tel gleichen wiirden und eine iden-
titatstiftende Wirkung hatten. Frau
Spott schldgt vor eine Fahrbahnver-
engung vorzunehmen, um eine Ver-
langsamung des in der Richard-
Wagner-Stralle fahrenden, schnel-

len KFZ-Verkehrs zu erwirken.
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Station 6: Gartenstralle

Zentraler Kritikpunkt ist hier die Einmindung der Richard-Wagner-StraRe. So sorgen Erstens die
Schleppkurven fir eine groRe Fahrbahnbreite und Zweitens ist der Bordstein nur fiir den Rad-
verkehr abgesenkt. Mobilitdtseingeschrankte kénnen hier folglich kaum queren, wie auch an
einigen Einmlndungen entlang der Richard-Wagner-StralRe festgestellt wurde. Ein Teilnehmer
schldgt vor hier schon eine Fahrbahneinengung vorzunehmen, um die Geschwindigkeit bereits

bei der Einfahrt in das Wohngebiet zu reduzieren und zusatzlich die Uberquerung zu erleichtern.

Station 7: Rewe-Markt

Frau Spott merkt an, dass die Trennung von Ful3- und Radweg entlang der Gartenstralie nicht
taktil erfolgt, sondern nur durch eine weiRe Markierung und fragt nach ob dies als Problem ge-
sehen wird. Da der Weg aufgrund der stadtischen Randlage jedoch kaum von FulRgdangern ge-

nutzt wird, sehen die Teilnehmer hier nur wenige Probleme.

Die Teilnehmenden merken auf Nachfrage von Spott noch an, dass die Schneerdumung im Win-
ter fir Radfahrer und FulRganger unglinstig ist. So sind beispielsweise fir die Rdumung des Ful3-
weges der den Rewe mit der SchumannstraRe verbindet die Anwohner zustandig. Bei straen-
begleitenden Radwegen wird durch die Raumfahrzeuge sogar eher noch Schnee auf den Rad-
wegen angehauft. Herr Pommerenke erldutert zur allgemeinen Raumsituation, dass es drei
Raumstufen gibt. Als erstes werden Straf3en, die von Bussen befahren werden und steile Stra-
Renabschnitte gerdaumt, als zweites SammelstraBen und zuletzt Wohnstraflen. Der Radweg ent-
lang der Rombacher StraRe hingegen wird zum Beispiel nicht geraumt. Es wird vorgeschlagen,
dass die Ubernahme des Winterdienstes durch die Stadt auf den FuRwegeverbindungen in Hiitt-

feld eine Moglichkeit ware, das Engagement flir den FuRverkehr zu verdeutlichen.

Station 8: Kreisverkehr WeilerstraRe

Bei dem Kreisverkehr an der WeilerstralRe wird bemangelt, dass sich die Kreisinsel nicht ausrei-
chend abhebt. Daher fahren die meisten Kfz {iber die Kreisinsel so dass kaum die Geschwindig-
keiten reduziert werden. Es wird wahrend der Begehung mehrmals beobachtet, wie Autos na-
hezu ungebremst geradeaus Gber den Kreisverkehr fahren. Die Kreisflache muss Uberfahrbar
bleiben, damit auch Fahrzeuge, fiir die der Kurvenradius zu eng ist, den Kreisverkehr befahren
kénnen. Die Oberflache sollte also so gestaltet werden, dass man sie nicht freiwillig Gberfahrt.
Als SofortmalRnahme konnte die Markierung einer Linie geprift werden, die kenntlich macht,
dass das Uberfahren nicht vorgesehen ist. Lingerfristig wire jedoch eine Anderung des Belages
notwendig. Zusatzlich sollten FuBgangeriberwege an allen Knotenpunktarmen angelegt wer-
den, die die Einfahrt in den Kreisverkehr verdeutlichen und die Geschwindigkeit der Kfz reduzie-

ren wirden.
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Station 9: Edeka-Markt

Die Teilnehmenden kritisieren die Verbindung fir FulR- und Radverkehr zwischen dem Edeka-
Markt und dem Marktplatz nach Huttfeld. Es gibt eine Briicke, die zu dem FuR-und Radweg ent-
lang des Rombaches fiihrt. Diese ist zwar objektiv nicht weit, der Umweg wird aber von den
Anwesenden als zu grolR empfunden. Die andere Alternative ist die Rombacher StraRe, die nicht
attraktiv ist. Eine gute Erreichbarkeit zu Fu® und mit dem Rad wiirde das kleine Zentrum starken

und Hofherrnweiler besser an Hittfeld und an das Zentrum anbinden.

Entlang der HofherrnstraBBe wird die gute Baustellenabsicherung hervorgehoben. Neben einem
Hinweis an dem vorherigen Zebrastreifen, dass der FuRweg endet, ist eine provisorische Mitte-
linsel eingerichtet worden. Die Teilnehmenden regen an, dass Aufgrund der Wichtigkeit der Ful3-
wegeverbindung, diese Mittelinsel dauerhaft auch nach der Baustellenphase bestehen bleiben

sollte.

Abschluss

Zum Abschluss bedankt sich Frau Spott fiir die Teilnahme und resiimiert, dass viele gute Ideen
entwickelt wurden. Auch Herr Pommerenke spricht seinen herzlichen Dank aus und hebt beson-
ders die Verbesserung der FuBwegeverbindungen und die dazugehorigen Querungen in Hittfeld

hervor, wo er zeitnahe Umsetzungschancen sieht.

7/7



